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Das Brandenburgische Museum fur

Klein-

und Privatbahnen in Gramzow/Uckermark

(Der nachfolgcndc Beitrag wurde initilerf durch eine
Kurzmeldung im »Modelleisenbahner« und dem sich da-
raus entwickelnden Interosse fiirefnander, Er entstand im
wesentlichen aus dem Konzeptionspapier fiir den Aufbau
des Muscurms, das der Redaktion in apsprechender Form
zuging, Den gesetzten Text haben die Autoren durch cine
fast viillige Neufassung des Artikels ersetzt, was so kurz
vor Redaktionsschiuf zu dem Problem fiihirte, daf} zum
Nensetzen und ernenten Korrekturlesen durch die Auto-
ren keine Zeit mehr blieh. Daber muBten die inhaitlichen
Anderungen aus dem Kontext herausgesucht und in den
vorhandenen Text eingearbeitet werden; fiir ,Stilbriiche”
bittet die Redaktion um Entschuldigung.)

Gramzow ist eine der iltesten und einwohner-
reichsten Gemeinden in der nordastlichen Ucker-
mark, Das Einzugsgebiet erstreckt sich zwischen
Randowtal und Uckersee auf mehrere Ortschaf-
ten, die auch iiber die Prenzlauver Kreisgrenzen
hinausgehen. Die Region ist vorwiegend land-
wirtschaftiich mit einigen kleineren Gewerbe-
betrieben strukturieri, wobei die reizvolle Land-
schaft mit Wildern und Seen zunehmend auch
fiir Erholungssuchende erschlossen wird. Der
Ort Hegt nahe der Autobahn A 11 (Berlin — Stet-
tin) und gewinnt an Bedeutung als Verbindungs-
glied der umtegenden Kreisstiddte. Auch in kul-
turhistorischer Sicht bietet Gramzow u. a. mit
seiner Klosterruine weitere Sehenswiirdigkeiten.

Noch ist Gramzow auch mit der Eisenbahn von
Prenzlau aus zu erreichen (KBS 924). Der Ge-
fahr einer Binstellung des Schienenverkehrs in
niherer Zukunft durch stark geschrumpftes Ver-
kehrsaufkommen konnte mit einem Fisenbahn-
musenm in Gramzow begegnet werden,

Die Bahnlinie Prenzlau — Locknitz mit Abzweig
in Damme nach Gramzow gehitrte vor der Ver-
staatlichung der »Prenzlauer Kreisbahnen< (PK)
sowie der von der PK mitheiriebenen >Klein-
bahn Schonermark — Dammet (DS) zu den
Kleinbahnen in PreuBlen. Die vielen Kleinbah-
nen, die in allen preuBischen Provinzen nach
dem preuflischen Kleinbahngeseiz von 1892 er-
baut und betrieben wurden, trugen sehr zur ver-
kehrsmifigen ErschiieBung des Landes bei. Mit
der Eisenbahn kamen Industriebetriehe in die
kleineren Stidte und Orte, da der Transport der
Rohstoffe sowie der fertigen Produkte per Schie
ne schnell und billig moglich wurde, Auch die
landwirischaftlichen Erzeugnisse koanten mit
der Bahn schreller zum Verbraucher gelangen,
wie z. B. Riiben in Zuckerfabriken oder Milch
kam noch warm in die nichste Stadt.

Schon vor 1892 waren auch in PreuBen eine Rei-
he von Privatbahnen entstanden, die dem Cha-
rakter der spiiter ertffneten Kleinbahunen ent
sprachen. Den nach 1892 ertffneten Privatbah-
nen mafl man damals eine hishere Bedeutung zu
als den zeitgleich konzessionierten Kleinbahnen.
In der Reprospektive Iiegt es nahe, die beiden
Formen gemeinsam zu betrachten, wie es in der
Literatur bereits gang und gibe ist,

Fiir die meisten Einwohner boten die Kleinbah-
nen und die Privatbahnen erstmals die Moglich-
keit, die Kreisstadt, die Landeshauptstadt oder
gar die weite Welt kennenzulernen. Leider wur-
den fast alle Kleinbahnen und viele Privatbahn-
sirecken Opfer der stdndig wachsenden Motori-
sierung, so daf} sie den Verkehr einstellen muB-

ten.

Auch in Prenzlay war der Riickgang des Ver-
kehrsaufkommens nicht aufzuhaiten. Gleichzei-
tig setzte hier aber ein Interesse an den erhaltens-
werten Traditionen des Schienenverkehrs ein. Na-
heliegend war somit der Gedanke, dem Gramzo-
wer Bahnhofsgelinde als Eisenbahnmuseum eine
Zukunft zu geben. Es gibt heute in Deutschland
28 Eisenbahnmuseen — 10 davon mit Fahrbe-
trieb, Nicht eines hat die Geschichte der Kiein-
und Privatbahnen im Land Brandenburg zum
Thema. Diese Liicke mochten wir mit dem
»Brandenburgischen Museumn fiir Klein- und Pri-
vatbahnen in Gramzow/Uckermarke schlieBen.

Die Geschichte der Klein- und Privatbahnen ist
in der Regel mit der Geschichte der erschlosse-
nen Region eng verkuniipft. Den auch im Land
Brandenburg erkennbaren Zusammenhang von
Verlehrs- und Regionalgeschichte wolien wir am
Beispiel der Prenzlauer Kreisbahnen sowie der
Kleinbahn Schonermark — Damme und der
Uckermark als Bezugsregion darstellen. Damit
kann das Eisenbahnmuseum in Gramzow in Zu-
sammenarbeit mit umbiegenden Museen und
insbesondere mit der Stadt Prenzlau seinen Bei-
trag zur Bewahrung der Regionalgeschichte lei-
sten. Wir wollen uns dabei insbesondere folgen-
der Themen annehmen:

» Interessen, Hintergriinde und Umstiinde, die
zum Bau beider Kleinbahnen fiihrte,

. Elgentumsverhaltmsse und Finanzierung,

. Bedeutung beider Kleinbahnen fiir die Ent-
wicklung von Industrie, Gewerbe und Landwirt-
schaft,

# Bedentung fiir Berufs- und anderen Reisever-
kehr,

= Geschichte der Hauptwerkstatt in Prenzlau,

= Fahrzeng- und Technikgeschichte beider Klein-
bahnen bis zur Gegenwart.

Mit dem Brandenburgischen Museum fiir Klein-
und Privatbahnen in Gramzow/Uckermark wol-
len wir auf vergleichbarer Art wie z. B, der DEV
in Bruchhausen-Vilsen den brandenburgischen
Klein- und Privatbahnen mit ihren typischen Lo-
komotiven, Wagen, Gebinden und Zubehor ein
Denkmal setzen, Verdient haben sie es allemal,

Der Aufbau des Eisenbahnmuseums in Gram-
zow erfolgt in einzelnen Abschnitten. Am An-
fang steht die schrittweise Instandsetzung des
Lokschuppens mit neuern Dach und Toren, Er-
neverung des Fullbodens mit Arbeitsgruben, der
Fenster, Heizung, E- und Sanitiranlage, Aus-
riistenn der Werkstatt und der Schuppengleise mit
dem notwendigen Werkzeug und Technik, wie z.
B. zwei 10-t-Hebebicken. Danach erfolgt der
gleismifBige Anschiull des Lokschuppens, wozu
der Wiedereinbau einer Weiche gehort, der Ein-
bau einer auf 50 t verstidrkten Drehscheibe von
7,5 m Durchmesser mit Handantrieb und das
Verlegen von insgesamt 4 Gleisen fiir die Fahr-
zeugaussteflung,

Weiterhin wird das Abortgebiinde im vorhande-
nen Stil. wiederaufgebaut, aber behindertenge-
recht und mit zeitgemidfer Innenausstattung,
Der Giiterboden wird ebenfalls einer Sanierung
unterzogen und dabei fiir die universelle Nut-
zung fiir Ausstellungen, Vortrige, Tagungen und
dhnliche Veranstaltungen umgestaltet, wobei die
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vorhandene Bauform erhalten bleibt.

Daneben muB auch die Beschaffung von Muse-
umsfahrzeugen bzw. Ausstellungsstiicken erfol-
gen. Eine Kleindiesellokomotive der ehemaligen
Mecklenburgischen  Friedrich-Wilhelm-Eisen-
bahn-Gesellschaft stellen die sPrenzlaver Eisen-
bahnfreunde« dem Museum als Leihgabe zur
Verfiiguing. Desweiteren hat das Museum von
der Deutschen Reichsbahn einen Triebwagen ge-
kauft, der fiir die Prenzlauer Kreisbahn gebaut
wurde und das einzige erhaltene Exemplar eines
Triebwagens vom Typ »Mosele der Waggonfabrik
Wismar darstellt (1939/21.128), sowie eine Die-
sellok der BR V 60 (Bauart DR) und eine Ellok
vom Typ »Gummersbacht (AEG 1925/3076).

Folgende Wagen sind vorhanden: Personenwa-
gen 310-839 (Werdau 1923/27.050), der dhnlich
der bekannten Einheitsdurchgangswagen ,Don
nerbiichse” fiir eine ehemalige Klein- oder Pri-
vathahn gebaut wurde, Gepéickwagen 710-501
{Christoph & Unmack 1935/310-839 B) ebenfalls
ein Wagen ciner ehemaligen Klein- oder Privat-
bahn und ein Reko-Personenwagen der DR-Bau-
art, ein G-Wagen mit Flachdach (dhnlich pr. BA,
Vorginger der Normalienbauarf), ein (-Wagen
sOppein¢ und 2 Niederbordwagen. An Spezial-
fahrzeugen sind ein Schneepflng BA Schwedt
{auf P-8Tender, pr. T 21,5) und ein Kranwagen
EDK 80/1 vorhanden,

Von diesen Fahrzeugen sind die V 60, die Ko
und der BEDK betriebsfahig. Die anderen Fahr-
zenge miissent noch in wnterschiedlichem Male
aufgearbeitet werden, Auch grofere Exponate
wie z B. ein Achstransportwagen, ein Wasser-
kran, 2 Rottenwagen fiir den Gleisbau und eine
Stiickgutwaage sind schon beschafft worden.
Selbstverstindlich l#uft die Suche nach weiteren
geeignsten Fahrzeugen und Exponaten, Potos
und Schriftgut zum Thema intensiv weiter, und
wir sind fiir jeden Hinweis dankbar.

Auch die AuBenflichen und Anlagen werden ge-
staltet, dazu zihlt z. B. die Einfriedung des Mu-
seurnsgelindes, der Wegebau, die Begriinung des
Museums sowie die Errichtung einer Freiluft-
Museumsgartenbahnaniage in Spur 1, einer Be-
kohlungsanlage, eines Wasserkranes und von Gi-
terverkehrsanlagen. Geplant ist der Aufbau ei-

ner vielleicht mehrspurigen Schmalspurstrecke
anf einem nicht mehr genutzten Streckenteil der
ehemaligen Kreisbahn Schénermark — Damme.
Dort kisnnten auch Schmalspurfahrzeuge in Be-
trieh gezeigt werden, Dafiir sind bereits vorhan-
den: ein 2achsiger Personenwagen der ehemali-
gen Kleinbahnen des Kreises Jerichow [ und ein
G-Wagen der ehemaligen Prignitzer Kreisklein-
bahnen.

Weiterhin ist der Aufbau einer im jéhrlichen
Rhythmus wechselnden Ausstellung zum The-
ma Klein- und Privatbahnen im Land Branden-
burg geplant, Hierfiir eignet sich der Giiterbo-
den des Bahnhofs Gramzow in idealer Weise, wo
Texte, Fotos, Gegenstiinde in Vitrinen und Mo
delleisenbahnen gezeigt werden kinnen.

Als Hohepunkt soll en bestimmten Tagen im
Jahr ein Dampfrug auf der ehemaligen Prenz-
lauer Kreisbahn verkehren. Als Lokomotive
kiime eine Maschine der Gattung preufische T 3
am besten in Betracht, da immerhin 14 Stiick
dieser Maschinen von den beiden Kleinbahnen
beschafft wurden und in dieser Anzahl die Zug-
maschine N 1 darstellten. Ob es dem Museum
gelingt, eine derartige Lokomotive in die Samm-
tung aufzunehmen und einsatzfihig herzurich-
ten, 1Bt sich noch nicht absehen. Die Anmier
tung von Dampfloks von der DR erscheint eine
gute Alternative. Sie kann obendrein eine Ab-
wechslung mit sich bringen.

Die Organisation eines Fahriprogramms setzt
eine entsprechende Organisation voraus sowie
eine Kooperation mit den angrenzenden an
Fremdenverkehr interessierten Orten und Ein-
richtungen. Uns schwebt beispielsweise ein Wan-
derweg zur Zichower Miihle und zur Kloster-
ruine vor, eine Feldbahn als Kindereisenbahn,
Handhebeldraisinenfahrten zum individuellen
Fahrvergniigen sowie die Zusammenarbeit mit
Gaststiitten, anderen Museen, dem Ausflugs-
schiff sUckerschwan< usw. Gramzow bietet viele
Moglichkeiten, den Museumsbesuch mit Muse-
ums-Fahrbeirieb und touristischen Attraktionen
zu verkniipfen.

Zum Schiufl sei noch erwihnt, daf wir selbst-
verstindlich ein Archiv und eine Bibliothek im
Rahmen unseres Museums errichten wollen, die

auch der Allgemeinheit zur Nuizung gedffnet
werden sollen.

Der Aufban des Brandenburgischen Museums
fijr Klein- und Privatbahnen kann nur als ge-
meinschaftliches Werk gelingen, Dazu beabsich-
tigen Kreis und Stadt Prenzlan sowie die Ge-
meinde Gramzow, einen Zweckverband zu bil-
den, um die finanziellen und organisatorischen
Seiten des Projektes abzusichern. Z. B. wird allein
die Instandsetzung des Lokomotivschuppens in
Gramzow 485 TDM kosten. Die finanziellen
Mittel sollten in einer Hehe von 80 % vom Kul:
tusministerium kommen. 1991 wurden von dort
190 TDM an Fordermitteln bereitgestellt. Die 20
% Komplementirmittel bringt der Zweckvet-
band als Trdger des Museums auf. Weiterhin
wurde am 1. 10, 1992 eine AB-Malnahme fiir 5
Personen gestariet, die das Museum aufbanen
sollen. Die Landeslotterie Brandenburg ist eben-
falls als Finanzierungspartner denkbar.

Schon heute ist ein merklicher Anstieg der Erho-
lungssuchenden zu verzeichnen. Auch in Gram-
zow wird an einer stindigen Erhohung der Bet-
tenkapazitit gearbeitet. Fiir den neu entstehen-
den Wirtschaftsfaktor Fremdenverkehr stellt das
zukiinftige Brandenburgische Museum  fiir
Klein- und Privatbahnen eine der Grundlagen
dar. Auch fiir den GroBraum Berlin ist die
Uckermark ein relativ nahgelegenes Erholungs-
gebiet, das fiir viele Berliner noch new ist,

In Gramzow soll ein Eisenbahnmuseum entste
hen, das familienfreundlich ist aber auch den
technisch Interessierten vieles bietet. Kurz und
gut: ein Museum fiir die ganze Familie und den
mit hohen fachlichen Erwartungen anreisenden
Fisenbahnfreund. Jedoch soll und darf es kein
Freizeitpark werden. Mit Fleil und Engagement
aller Beteiligten lassen sich die gesteckten Ziele
durchaus erreichen,

AnliBtich der 825-Tahr-Feier der Gemeinde
Gramzow finden am 19. und 20. Jani 1993 ,, Tage
der offenen Tiit” statt. In diesem Rahmen kon-
nen sich die Besucher tiber den Aufbaustand des
Museams informieren und auch unsere erste
Ausstellung  besichtigen zum Thema: ,Die
Klein- und Privathahnen in Deutschland”.

Fotos S, 23:

Oben links: Lokschuppen Gramzow fm Somimer 1992
noch im ,,Dornréschenschlaf™

Oben rechts: Beton fiir den Boden des Lokschuppens,
Februar 1993, Foto: Hans-Joachim Schyia

2. Reihe Finks: Ehemaliger Giiterschuppen, der spiter als
Ausstellungsraum genutzt werden soll,

2, Reihe rechis: Abort- und Stallgebiude

3. Reihe links: planmiifiiger Personcnverkehr
der DR nach Gramzow mit LVT, Jamuar 1993,
Foto: Hans-Joachim Schyia

3, Reihe rechts: K 100849-9 in Neubrandenburg,
Foto: Schmidt

Unten links: Ehernaliger Triebwagen, Graal-Miiritz,
21. 11. 1991, Foto: Dieter Engel

Unter rechts: Ellok Typ yGummersbachs, 28, 2. 1993,
Foto: Hans-Joachim Schyia

Links: Ubersicht iiber das Bahngelinde vom Silogebiude
aus gesehen, Jinks der Lokschuppen, in Bildmitte ein
Wohngehéude, rechis das Abort- und Stallgebdude sowie
das Bahnhofsgebiude, Januar 1993, Foto: Hans-

Joachim Schyia
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